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Zespot do spraw polityki rowerowej
Miasta Bydgoszcz

Dotyczy: sygnalizacji $wietinych na terenie miasta Bydgoszczy.

W  nawigzaniu do przekazanych zgtoszen za pomocg formularza
https:/docs.google.com/document/d/1UxGdb_rWHUMcRZRODUd-UbSI96431 9aMWzeOkikBCM

oraz kwestii poruszonych podczas XLVIII posiedzenia Zespotu do spraw polityki
rowerowej Miasta Bydgoszczy w zakresie poszczegolnych punktéw informuje, co
nastepuje:

1. Szubinska - Broniewskiego

W celu optymalizacji ruchu rowerowego i pieszego wymagana jest przebudowa
skrzyzowania powigzana z usunieciem wysp kanalizujgcych ruch. Wraz ze zmiang
geometrii niezbedne bedzie wprowadzenie zmian w programie sygnalizacji $wietlnej.
Przy obecnym ukiadzie geometrycznym skrzyzowania i przy zachowaniu
optymalnych warunkéw ruchu, warunkéw bezpieczenstwa, wytgcznie za pomocg

programu sygnalizacji $wietlnej nie ma mozliwosci poprawy warunkéw ruchu na
skrzyzowaniu.

2. Szubinska — Zwirki i Wigury

Komentarz jak wyzej

3. Zygmunta Augusta — Warszawska

Program sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu Zygmunta Augusta — Warszawska
dziata w oparciu o dwie fazy ruchu. Dodatkowo na skrzyzowaniu realizowany jest
priorytet tramwajowy, ktéry przyspiesza obstuge tramwajow kosztem czasu
oczekiwania na sygnat zielony przez inne kolizyjne potoki ruchu. W celu umozliwienia
przejazdu przez catg szeroko$¢ ulicy Zygmunta Augusta nalezy wprowadzi¢ zmiany
w programie sygnalizacji $wietinej wraz z doposazeniem obiektu w dodatkowy
sygnalizator ostrzegawczy. Przygotowane zostalo zlecenie na wprowadzenie
opisywanej zmiany programowej, ktdre bedzie wymagata opracowania projektu
sygnalizacji $wietinej — cze$¢ programowa (dziatanie takie samo jak w przypadku
Zmiany w organizacji ruchu).
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Po zaimplementowaniu zmian przej$cie i przejazd przez wylot ulicy Zygmunta
Augusta bedzie otwarty caty czas.

Obecny uktad faz ruchu
4. Wyszynskiego — Kamienna

Zgodnie z przyjeta zasada przejscia dla pieszych i przejazdy da rowerzystow
w obrebie funkcjonowania systemu ITS otwierane sa automatycznie wzdtuz kierunku
gtéwnego, tj. w tym przypadku ulicy Wyszynskiego. Wzdtuz ulicy Kamiennej na
przejsciach i przejazdach zamontowana jest detekcja. Wprowadzenie takiego
rozwigzania warunkuje przywotanie i otwieranie poszczegoélnych przej$¢ w cyklu, co
przektada sie na optymalizacie ruchu, utrzymanie koordynacji wzdtuz ulicy

Wyszynskiego oraz sprawng ewakuacje pojazdow z gtéwnej arterii miasta poza jego
granice.

5. Akademicka (Korfantego, Kaliskiego)

Zgodnie z przyjeta zasadg przejscia dla pieszych i przejazdy da rowerzystow
w obrebie funkcjonowania systemu ITS otwierane sg automatycznie wzdtuz kierunku
gtownego, tj. w tym przypadku ulicy Akademickiej. Sterowanie grupami pieszymi
i rowerowymi uwarunkowane jest zgtoszeniami grup kotowych, a takze pieszych
(w przypadku zgtoszenia pieszych po obu stronach ulicy Akademickiej otwierane sg
przejScia i przejazdy przez catg szeroko$¢ ulicy Akademickiej). Dodatkowo na
wskazanych skrzyzowaniach realizowany jest bezwzgledny priorytet tramwajowy.



6. Solskiego - Ugory

Brak mozliwosci przejscia catej szerokosci ulicy Solskiego uwarunkowane jest
uktadem faz ruchu, zachowaniem koordynacji wzdtuz ulicy Solskiego — Wojska
Polskiego, a umozliwienie przej$cia/przejazdu przez cata szerokosé ulicy Solskiego z
uwzglednieniem czaséw ewakuacji negatywnie wptynetoby na obstuge kierunku
gtéwnego w tym réwniez komunikacji publiczne;.

7. Rondo Torunskie

Przyciski w obrebie ronda Torunskiego pozostaty na wypadek zmiany sposobu
sterowania ruchem, gdzie przej$cia i przejazdy sterowane bylyby niezaleznie.
Obecnie wszystkie przejscia dla pieszych uruchamiane sg automatycznie w cyklu

poza wylotem w ulice Betzy (tutaj otwarcie przejscia uwarunkowane jest zgtoszeniem
przycisku).

8. Rondo Torunskie

Opisana sytuacja ma zwigzek z ewakuacjg tramwaju poza przejscie dla pieszych.
Nalezy zatozy¢ dtugo$¢ tramwaju na poziomie 32m i predkosé ewakuacji tramwaju
na poziomie 10 m/s oraz nalezy zagwarantowaé jego ewakuacje poza
przejScie/przejazd. Jest to element warunkujacy bezpieczenstwo, ktory jest
szczegbtowo opisany w zataczniku nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (podstawowy dokument, na ktérym oparte jest projektowanie programéw
sygnalizacji swietlnej).

9. Skrzyzowanie Wojska Polskiego — Magnuszewska

Detektory w postaci przyciskow na skrzyzowaniu zamontowane sa w celu detekgcji
pieszych i rowerzystow. Sg niezbedne do przywotywania sygnatu zielonego dla
wskazanych grup w porach, gdzie nie wystepuje duze natezenie ruchu pojazdéw
I W zwigzku z tym niektére fazy (w tym réwniez te obstugujace pieszych i
rowerzystéw) sg pomijane, a program realizuje faze Preference wzdtuz ulicy Wojska
Polskiego.

10.Rondo Skrzetuskie

W celu zoptymalizowania ruchu w obrebie skrzyzowania wymagana jest
przebudowa uwzgledniajgca likwidacje wysp kanalizujacych. Ponadto przytoczone
propozycje sg niezgodne z instrukcjg Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegotowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach w szczegolnosci w zakresie likwidacji sygnalizatorow kotowych na
prawoskretach — zgodnie z przytoczonym dokumentem wszystkie strumienie ruchu
na skrzyzowaniu winny by¢ osygnalizowane oraz niedopuszczalna jest kolizja pojazd
— pieszy (rowerzysta) na wlocie skrzyzowania;
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11.Rondo Maczka

Program zapewnia optymalne warunki ruchu wszystkim uczestnikom ruchu
drogowego z zachowaniem koordynacji wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Sterowanie na

skrzyzowaniu oparte jest o sterowanie wlotami, co warunkuje sposob obstugi grup
pieszych i rowerowych.

12.Kamienna - Fabryczna

Koniecznos¢ wzbudzenia sygnatu zielonego na przejsciu / przejezdzie przez ulice
Fabryczng wynika z kolizji pieszy /rowerzysta — pojazd. Grupa kotowa na wlocie ulicy
Kamiennej sterowana jest sygnatem kierunkowym, ktéry uniemozliwia wprowadzenie
kolizji pomiedzy wybranymi uczestnikami ruchu drogowego. Zdecydowano o takim
rozwigzaniu z uwagi na uktad geometryczny skrzyzowania, tj. przejscia i przejazd
znajdujg sie w linii najazdu pojazdéw skrecajacych w prawo w kierunku ulicy
Fabrycznej i koniecznoscig zachowania najwyzszego poziomu bezpieczenstwa.

13.Kamienna — Fordonska — Sporna

Z uwagi na duze natezenia ruchu na wszystkich wlotach skrzyzowania i znacznie
ograniczong przepustowos¢ obiektu wprowadzanie zmian w zakresie przyspieszenia
przejazdu przez ulice Fordonska lub Kamienng negatywnie wptynie na obstuge
pozostatych uczestnikow ruchu drogowego wraz z komunikacjg publiczng. Nalezy
zwréci¢ uwage na fakt, ze jakiekolwiek zdarzenie na skrzyzowaniu powoduje zatory
zaréwno w ciagu ulicy Fordonskiej, Kamiennej i Spornej.

14.Skandynawska — IKEA - Lidl

Program  sygnalizacji  Swietinej zapewnia mozliwo§¢ pokonania  ulicy
Skandynawskiej podczas jednej fazy ruchu powigzanej z wyjazdem z terenu
Lidl. Pozostate przejScia obstugiwane sa w innych fazach ruchu powigzanych
z ruchem wzdtuz ulicy Skandynawskiej.




|
Uktad faz ruchu Skandynawska — IKEA - LIDL

Uwagi ogdlne

» W ramach prowadzonych nowych inwestycji wprowadzana jest detekcja dla
rowerzystow
W postaci petli indukcyjnych, ktére powiazane sg z potwierdzeniem na
przycisku.

e Przyciski, ktére funkcjonujg na poszczegdinych skrzyzowaniach maja
przypisang funkcje wzbudzania danej grupy sygnalizacyjnej przy braku
wzbudzenia innej skorelowanej grupy kotowej wystepujacej w danej fazie.
Przyktadowo dang faze ruchu przywotuje  grupa K1, K2,
i P1 (piesza) — brak wzbudzenia tych dwdch pierwszych i brak przycisku dla
pieszego powoduje, ze sygnat ten nie zostanie przydzielony (przy sterowaniu
akomodacyjnym, acyklicznym). Zastosowanie przycisku ma eliminowa¢ do
minimum mozliwo$¢ pomijania niektérych grup sygnalizacyjnych;

e Oddzielne sterowania grupg pieszg i rowerowg jest mozliwie z punktu
widzenia rozwigzan technicznych i w szczegélnosci prawnych. Nalezy tutaj
zwr6cic uwage na szczegdlny aspekt bezpieczenstwa pieszych, ktorzy
wielokrotnie  bedg  sugerowa¢ sie  sygnatlem  dla rowerzysty
i wkracza¢ na jezdnie mimo odliczania czasu miedzy zielonego pomiedzy
grupg piesza,
a wkraczajacg grupg kotowa. Ponadto sterowania na wiekszosci skrzyzowan
w miescie winno by¢ oparte o te same zasady. Z uwagi na bezpieczenstwo
uczestnikéw ruchu drogowego wyswietlanie sygnatow zielonych dla grup
pieszych i rowerowych jest rozwigzan najbezpieczniejszym.

e W ciggu drég publicznych nalezy stosowaé oznakowanie zgodne z instrukcja

zawartg
W Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw | sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach,
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ktore to nie wskazuje na mozliwos¢ znakowania miejsca zatopienia
detektorow indukcyjnych w nawierzchni jezdni. Ponadto zwrdcilismy sie do
konserwatora sygnalizacji $wietinej z prosba o sprawdzenie systemu detekgji i
wyregulowanie czuto$ci poszczegodlnych detektorow. Jednoczesnie pragne
zwroci¢ uwage, na sposéb zatrzymania roweru nad petlg indukcyjna — petle
indukcyjne stanowig wigzke kabla zatopionego w jezdni z reguty w postaci
rombu. Najwieksza czutosé detektora wystepuje
W jego naroznikach, co réwniez moze przyczynié¢ sie do sprawnej detekgji
roweréw w ruchu drogowym;
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e Zamykanie przejécia i przejazdu odpowiednio szybciej ma nierozerwalny

Otrzymuja:

1. _Adresat
2.

zwigzek z realizacjg czasu miedzy zielonego pomiedzy grupami ewakuujgcymi
si¢ ze skrzyzowania (w tym przypadku piesi i rowerzysci), a grupami
wkraczajgcymi na skrzyzowanie. Nie ma to zwigzku z grupa kotowa otwartg
rownolegle do ruchu wzdluz DDR. Czas miedzy zielony ma zapewnié
ewakuacje poza potencjalny punkt kolizji z potokiem wkraczajgcym na
skrzyzowanie

(w przypadku pieszych i rowerzystow jako droge ewakuacji przyjmuje sie catg
dtugos¢ przejécia/przejazdu). Powyzsze jest uwarunkowane zapisami ww.
rozporzadzenia.
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Administratorem danych osobowych jest Zarzad Drog Miejskich i Komunikaciji Publicznej w Bydgoszczy, ul. Toruriska 174 a, 85-844 Bydgoszcz - tel.: 52 582 27 23; mail
zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl. Administrator danych przetwarza dane osobowe w celu podjecia dzialan zmierzajacych do realizacji skladanych wnioskow, zawartych

umow z kontrahentami, wypelniania obowiazkow w ramach prowadzonej dzialalnosci statutowej, a takze dochodzenia naleznosci publicznoprawnych. Parstwa dane
osobowe po zrealizowaniu celu pierwotnego, dla kiorego zostaly zebrane, bedg przetwarzane dla celéw archiwalnych | przechowywane zgodnie z przepisami
archiwalnymi obowigzujacymi u Administratora, w ktorym dokonano rozpatrzenia wniosku. W zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych przysluguja Panistwu
nastepujace uprawnienia. prawo do zadania od Administratora dostepu do swoich danych osobowych, prawo do sprostowania danych osobowych, prawo do usuniecia
danych osobowych (prawo do bycia zapomnianym), prawo do zadania ograniczenia przetwarzania danych, prawo do przenoszenia danych, prawo do sprzeciwu wobec
przetwarzania danych. W przypadku powzigcia informacji o niezgodnym.z prawem przetwarzaniu danych osobowych majg Paristwo prawe do wniesienia skargi do organu
nadzorczego wlasciwego w sprawach ochrony danych osobowych. Podanie danych jest dobrowolne, ale niezbedne do zlozenia wniosky i realizacji Zleconego zadania. W
zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych, dane te moga by¢ udostepnione innym odbiorcom i kategoriom odbiorcow danych osobowych. Odbiorcami moga byc
podmioty upowaznione do odbioru danych w ramach zawartych umow o powierzenie przetwarzania danych osobowych, podmioty upowaznione do odbioru danych
oscbowych na podstawie przepisow prawa. Koniakt z inspektor ochrony danych: jod@zdmikp.bydgoszcz.pl




